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AUFSATZE

PoliScan-Software Speed mit neuer Software

betriebssicher?

Sachverst. Dipl.-Phys. Klaus Schmedding, Oldenburg / Sachverst. Olaf Neidel, Perleberg / Tech. Mit-

arbeiter Thorsten Reul}, Oldenburg

1. Einleitung

Studiert man die Literatur zu 0.g. Messgerdt, so stellt man fest,
dass die darin geduflerten Einschidtzungen hinsichtlich der
Messsicherheit sehr weit auseinandergehen. Den Unterzeich-
nern ist kein Messgerdt bekannt, das fiir derart viel Gesprachs-
stoff in der sachverstindigen wie aber der juristischen Szene
sorgte. Wurde auf Seiten des Gerédteherstellers der Fehler der
verzogerten Fotoauslosung (wenn auch nur in Einzelfdllen)
eingerdumt, soll dies nun durch die neuere Softwareversion
1.5.5 und die Nachfolgeversionen 3.x.x behoben sein. Es
werde nunmehr der Zeitpunkt des Belichtungssignals der
Kameraeinheit tiberwacht, was nach Ansicht der Unterzeich-
ner de facto bedeutet, dass weniger der Fehler selbst ausge-
merzt wurde, sondern an die kritische Softwareversion eine
weitere ,Kontrollinstanz” angehdngt wurde. Ob dies dazu
fiihrt, dass der Fotoauslosezeitpunkt so exakt ist, wie vonseiten
des Herstellers behauptet, wird die Zukunft zeigen (anste-
hende Auswertung vieler Messreihen).

Mit einem PoliScan Speed-Messsystem wurden auf dem Flug-
geldnde in Kyritz Fahrversuche durchgefiihrt, um insbeson-
dere die Auswertecharakteristik besser beurteilen zu konnen.

2. Messablauf

Am 6.2.2012 wurden auf dem Flugplatzgelinde in Kyritz in
einer mehrstiindigen Untersuchung Fahrversuche durchge-

fihrt. Von grofiter Bedeutung war natiirlich die Frage der

Zuverldssigkeit der Fahrzeugregistrierung pro Fahrspur. Auch
wurde gepriift, ob die zu einer Annullation fithrende Schrag-
fahrt von mehr als 5° auch tatsdchlich zutrifft.

Da nicht nur von den Verfassern dieses Artikels, sondern auch
von einigen anderen Sachverstandigen Zweifel an der korrek-
ten Zuordnung des Rahmens zum gemessenen Kfz gedufiert
wurden, kommt natiirlich der Auswahl der Kamera durch das
Geridt eine merkliche Bedeutung zu. Auch dieses wurde im
Rahmen der Fahrversuche ndher untersucht. :

3. Versuchsergebnisse

3.1 Schrégfahrt

Im Rahmen der Einrichtung des Gerdtes durch die beiden
Messbeamten wurden entsprechende Spurzuordnungen im
Hinblick auf die Breite des Flugfeldes vorgenommen, so dass
die, wenn letztlich auch nicht geeichte Spurzuordnung zu
dem einen oder anderen Kfz eigentlich funktionieren sollte.
Eingesetzt wurden ein SUV (Mercedes ML) und ein Volvo-Pkw.

Zunichst konnten in einfachen Messsituationen (die Fahr-
zeuge fuhren einzeln in Geradausfahrt auf die Anlage zu) stets
zutreffende Ergebnisse festgestellt werden. Hinzuweisen ist
darauf, dass der MB-SUV mit einem Datalogger ausgeriistet
war und in Abhédngigkeit der Anndherung an das Messgerdt
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eine Uberpriifung des GPS-Geschwindigkeitssignals zulief3.
Auch wurden bei der geradlinigen Anndherung Fahrzeugab-
bremsungen vorgenommen, um kontrollieren zu kénnen, ob
die vom Hersteller angegebene 10 %-Toleranz zutreffend ist
oder nicht. Dies konnte ebenso wie die Anzeige des jeweiligen
Mittelwertes bejaht werden. Wenngleich durch die Angabe
des Geschwindigkeitsmittelwertes sichergestellt ist, dass im
Verlaufe der Messung dieser Geschwindigkeitswert auch tat-
sachlich zumindest kurzfristig vorlag, so steht diese Auswer-
telogik im Widerspruch zu vielen anderen Messgerdten, so zB
der alten ESO-Lichtschranke uP 80, wo stets die im Zuge des
Messverlaufs geringsten Tempowerte angezeigt werden. Wie
mehrfach dargelegt, kann eine solche Mittelwertbildung nicht
gerade die Akzeptanz eines solchen Messgerdtes erhdhen,
nimmt der Betroffene zum Zeitpunkt der Fotoblitzauslosung
auf seinem Tachometer eher einen niedrigeren Geschwindig-
keitswert wahr, als jenen der ihm letztlich vorgeworfen wird.

Nach den vom Messgerit insgesamt problemlos umgesetzten
Geradeausfahrten von Einzelfahrzeugen wurde auf dem Flug-
gelinde durch eng gesetzte Pylonen eine Fahrgasse vorgege-
ben, die unter ca. 7° auf das Messgerat zufiihrte, Bild 1.

Bild 1

Zum Zeitpunkt der Fotoauslosung war das gemessene Kfz
schon wieder anndhernd langsachsenparallel orientiert. Fest-
zustellen war, dass bei einer solchen Spurwechselfahrt quasi
kontinuierlich Messwerte genommen wurden und somit die
5°-Annullationsgrenze zumindest bei diesem Gerdt nicht
zutrifft.

Auffillig war, dass bei einer solchen Schragfahrt der Auswer-
terahmen, Bild 2 und Bild 3, nach links verschoben wurde.
Dies wird damit zusammenhingen, dass die Vorausberech-
nung dieses Auswerterahmens entsprechend der auf das Gerit
zuftihrenden Schrigfahrt kontinuierlich angenommen wurde
- die Kfz waren aber in den Fotopositionen quasi wieder in
Langsachsenrichtung der Fahrspur eingeschwenkt. Dies zeigt,
dass die vom Hersteller angegebene Messwertbildung (Kfz-
Erfassung) tatsachlich in einer grofleren Distanz zum Messge-
rat erfolgt und damit durchaus typischerweise ab etwa 50 m
davor. Der in Bild 3 zu sehende Volvo-Pkw zeigt einen sehr
weit nach links verschobenen Auswerterahmen, was damit
zusammenhdngt, dass vom Fahrer das Kfz innerhalb der unter
etwa 7° orientierten Fahrgasse noch stumpfwinkliger, mithin
unter etwa 8 bis 9° angendhert wurde. Solche versetzten Aus-
werterahmen lassen sich also vorzugsweise mit durchgefiihr-
ten Spurwechselbewegungen des (im Rahmen befindlichen)
Kfz in Verbindung bringen.
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Datum / Zeit Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung

62km/h 1 PKW ankommend

06.02.2012 12:08:23 20 km/h

-
System Bildnummer ort
PSS636101 1202061129 -7 -1 MS 112/B 189, 2w. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs, 160, KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 2

Datum / Zeit Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
06.02.2012 11:50:37 20 km/h 75 kmh 1 PKW ankommend

Bildnummer- ort
PSS636101 1202061129 -5 -1 IS 112/B 189, 2w. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , Ki. 2,8 - FR Pritzwalk

System

Bild 3

3.2 Kfz-Auswahl durch das Messgerdt

Mit den beiden oben genannten Kfz (SUV und normaler Pkw)
wurden Versuchsfahrten durchgefiihrt — diese beiden Fahr-
zeuge bewegten sich dabei innerhalb der zuvor eingemessenen
Spuren relativ dicht beieinander, also zum Teil versetzt fah-
rend.

Es war dabei festzustellen, dass sich bei quasi identischer, aller-
dings spiegelverkehrter Anniherung der Kfz die Anlage stets
fiir den im Frontbereich niedriger aufbauenden Volvo ent-
schied, Bilder 4 und 5.
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Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
63 km/h 1 PKW ankommend

Datum / Zeit
06.02.20

12:24:27 20 km/h

System Bildnummer ort
PSS636101 1202061129 -16 - 1_MS 112/B 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160., KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 4

Datum / Zeit
06.02.2012 12:53:51 20 km/h

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
92kmih 2 PKW ankommend

Bildnummer Ort

System
PSS636101 1202061128 -25 -1 MS 112/B 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 5

Wie man Bild 4 entnimmt, liegt der Auswerterahmen in brei-
ter Ausdehnung auf der Volvo-Front, der hier in der ersten
Fahrspur fahrt. Bei einer quasi gleichen Kfz-Orientierung, nur
hier der Volvo in der zweiten Fahrspur fahrend, wurde wie-
derum dieses Fahrzeug von der Messanlage registriert, nicht
jedoch der deutlich hoher aufbauende und mithin die grof3ere
Reflexionsfliche liefernde SUV. Es lag der Verdacht nahe, dass
sich das Gerit allem Anschein nach eher an den, am Volvo
tiefer liegenden Scheinwerfern orientierte, als am Kennzei-
chen, das bei beiden Kfz gereinigt war und mithin die gleichen
Reflexionseigenschaften lieferten.
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Dies wurde dann zum Anlass genommen, den SUV im Front-
bereich zunichst am Kennzeichen abzudecken. Hierzu wurde
ein dunkler, matter Stoff benutzt, Bild 6.

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
78 km/h 1 PKW ankommend

Datum / Zeit
06.02.2012 13:15:11 20 km/h

PSS636101 1202061129 -29 -1 MS 112/B 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 6

Bei dieser Einzelfahrt lag dann der Auswerterahmen in vollig
normaler Position auf der Front des SUV - selbst dann, wenn
man die komplette Front abklebt, Bild 7, dndert sich hieran
nur wenig — der Auswerterahmen ist nur leicht nach links ori-
entiert.

Datum / Zeit
06.02.2012 13:18:54 20 km/h

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
59 km/h 1 PKW ankommend

System ort
PSS636101 1202061129 -30 - 1_MS 112/B 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 188, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 7

Dies kann ja nur bedeuten, dass die fiir eine Triggerung des Kfz
im Messstrahl erforderliche Reflexionsgiite nicht sehr hoch
liegen kann. Angesichts der geringen Reflexionsqualitdten, die
der SUV in diesem Falle hatte, wére eine erfolgreiche Messung
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mit einem LHM (Laserhandmessgerit) oder aber auch mit dem
breiter streuenden Infrarot-Lasermessgerat XV3 nicht méglich
gewesen. Fiir die LEIVTEC-Version XV2 konnte vom Unter-
zeichner ndmlich schon vor einigen Jahren festgestellt wer-
den, dass dann, wenn dort zB das hoch reflektierende vordere
Kennzeichen abgeklebt war, eine Messung stets versagt wurde.

Sodann wurden Fahrversuche wieder mit beiden Pkw durch-
gefiihrt, wobei der SUV abgeklebt blieb. Dies lieferte tiberra-
schende Erkenntnisse, Bild 8, weil ndamlich in der nichsten
Messung, in versetzter Schragfahrt nicht der gut reflektie-
rende, nicht abgeklebte Volvo gemessen wurde, sondern der
schlecht reflektierende SUV.

Datum / Zeit
06.02.2012 13:45:43 20 km/h

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
49kmh 2 PKW ankommend

Bildnummer Ort

System
PSS636101 1202061129 - 38 - 1 _MS 112/B 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 8

Wenngleich man erkennt, dass der SUV in dieser Messung die
Fotoposition friither erreicht als der Volvo, so verbliifft ange-
sichts der hohen Reflexionsqualitdten des Volvo (der zuvor
beim nicht abgeklebten ML immer gemessen wurde) die aus-
gebliebene Registrierung durch die Anlage. Im Falle des Bildes
9 registrierte die Anlage dann geméaf} nicht geeichter Spurzu-
ordnung den abgeklebten SUV auf der Spur 2, wenngleich der
deutlich ndher zur Messanlage fahrende Volvo (noch inner-
halb der vorgegebenen Spur 1) iiberwiegend vom Auswerte-
rechteck erfasst wurde.

Dieses Bild belegt anschaulich, dass es dem Messgerdt wohl
weniger auf die Giite des reflektierten Signals ankommt; also
hier keine Intensitatsbewertung vorgenommen wird.

PP NN
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Datum / Zeit
06.02.2012 13:35:18 20 km/h

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
46 km/h 2 PKW ankommend

Bildnummer Oort

System
PSS636101 1202061129 - 35 -1 _MMS 112/8 189, zw. Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , K. 2,8 - FR Pritzwalk

Bild 9

Nicht anders ist es namlich zu erkldren, dass in dem sehr brei-
ten Rahmen die gesamte Front des Volvo und auch grofie
Anteile des schrig versetzt nebenher fahrenden und im Ubri-
gen von der Anlage registrierten SUV liegen.

Sicherlich kann man hier sofort anfiihren, dass eine solche
Messung vom Auswertepersonal verworfen wird. Die Verfasser
dieses Artikels duflern angesichts einer solchen Messsituation
jedoch Zweifel an der Zuverldssigkeit der Rahmenzuordnung
zum richtigen Kfz im dichteren Verkehrsgeschehen. Es scheint
dem Gerit egal zu sein, wer hier der bessere Reflektor bei Ein-
fahrt in die Messebene ist, was nach unserer Ansicht bedenk-
lich ist, kann das vom Hersteller vorzugsweise fiir die Messung
herangezogene Kennzeichen keinesfalls die Bedeutung haben,
wie behauptet wird. Umso mehr verwundert es, dass in der
Softwareversion 1.5.5 als Hilfslinie eine 50 cm-Horizontale
eingeblendet wird, die ja nun der Breite des vorderen Kenn-
zeichens wiedergeben soll.

Solche Messsituationen, wie sie das Bild 9 zeigt, konnten im
Ubrigen durchaus nochmals reproduziert werden, mit stets
variierender Rahmenbreite. Quasi exakt gleiche Ausgangssi-
tuationen fiir die Messungen wurden also vom Gerit in unter-
schiedlichster Art und Weise bewertet, zumindest was die,
nach wie vor unklare Einblendung des Auswerterahmens
betrifft. Exemplarisch zeigt hier Bild 10 eine quasi identische
Messsituation wie Bild 9.
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Datum / Zeit
06.02.2012 13:49:

Limit Pkw Limit Lkw Geschw. Spur Fahrzeugtyp Richtung
20 km/h 49 km/h 1 PKW ankommend

S

System Bildnummer ort
PSS636101 1202061129 -39 -1 MS 112/B 189,

Bild 10

Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Hier ist dann allerdings der Volvo in der Spur 1 als gemessenes
Fahrzeug benannt worden, wenngleich der Auswerterahmen
auch wieder auf grofen Teilen der Front des schrig versetzt
hinterher fahrenden, abgedeckten SUV liegt.

Beendet wurden unsere Versuchsfahrten dann mit Messvor-
gangen, bei denen auch der Volvo mit mattschwarzem Stoff
abgeklebt wurde. Bild 11 zeigt das Ergebnis einer solchen Mes-
sung.

Datum / Zeit Limit Pkw  Limit Lkw Spur Fahrzeugtyp Richtung
06.02.2012 14:01:47 20 kmih lh 2 PKW ankommend

Bildnummer Ort

System
PSS636101 1202061129 - 41 -1 S 112/B 189,

Bild 11

Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Zu erkennen ist, dass der Auswerterahmen wiederum auf bei-
den Fahrzeugfronten liegt — der Rahmen allerdings nur zum
Fahrzeug in der Spur 2, also wiederum zum SUV gehoren kann
(hier liegt die Unterkante unterhalb des Vorderrades). Auch
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hier wire natiirlich im Realfall keine Auswertung vorgenom-
men worden - nichtsdestotrotz zeigt auch wiederum dieses
Foto, dass es dem Messgerdt offensichtlich egal ist, welche
Giite das Reflexionssignal besitzt. Der SUV befindet sich in
dieser Phase namlich recht weit von der Fotoausldseposition
entfernt — der Volvo hat selbige quasi erreicht. Eine echte Aus-
wertelogik liefd sich im Rahmen der Messreihe so nicht nach-
vollziehen — der Rahmen ,sprang” trotz mehrfach wiederhol-
ter und vergleichbarer Anndherungsfahrten der beiden Kfz
,2wahllos“ hin und her. Die Verfasser dieses Artikels wiirde es
sehr interessieren, welche Triggergrenze bzw welche Auswer-
teglite hinsichtlich der Reflexionssignale vorliegen muss,
damit eine Messung gelingt oder nicht. Sie kann nach Ansicht
der Unterzeichner nicht sehr hoch liegen, was insofern
bedenklich ist, soll ja ein zielsicheres Erfassen von Kfz im dich-
ten Verkehrsgeschehen problemlos moglich sein. Wenn die
Auswertelogik nicht in der Lage ist, zwischen guten und
schlechten Reflektoren zu unterscheiden und diese im Rah-
men dann quasi vermengt werden, kann man zumindest
Zweifel an der Zuordnungssicherheit im Falle des Erscheinens
eines weiteren oder mehrerer Pkw im Beweisbild erheben.

An dieser Stelle sei noch angemerkt, dass auch dann, wenn nur
ein Kfz im Bildbereich zu sehen ist, (je nach gewdhlter Kamera
durch das System) nicht auszuschlieflen ist, dass in direkter
Nihe dazu ein weiterer Pkw fahrt, Bild 12.

Datum / Zeit Limit Pkw  Limit Lky w. Spur Fahrzeugtyp Richtung
06.02.2012 12:40:20 20 kmih h 2 PKW ankommend

Bildnummer Ort
55636101 1202061129 -23 -1 MS 112/B 189,

Bild 12

Gr. Pankow u. Kuhbier - B 189, Abs.160 , KM. 2,8 - FR Pritzwalk

Hier wurde der Volvo in der Spur 2 gemessen — am linken
Bildrand sieht man noch den Schlagschatten des nebenher
fahrenden SUV. Der Rahmen ist jetzt sehr schmal - er erreicht
hier eine Ausdehnung etwa in der Grofienordnung der Kenn-
zeichenbreite. Je schmaler der Rahmen offensichtlich an der
Frontstruktur eines Kfz eingeblendet wird, umso hoéher diirfte
die Wahrscheinlichkeit dafiir sein, dass sich in dichter Ndhe
dazu ein weiteres Kfz aufhilt. Die Reflexionseigenschaften der
Frontstruktur des Pkw selbst konnen hier nicht das Auswahl-
kriterium sein, wie die Versuche mit den abgeklebten Fahr-
zeugfronten ja nun unmissverstandlich zeigten.
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4. Résumé

Nach wie vor bleibt bei diesem Messsystem als einzige Plausi-
bilitatskontrolle der mit in das Bild eingeblendete Auswerte-
rahmen. Dessen Position, Grofie und Inhalt ist im Hinblick auf
die Vorgaben in der Bedienungsanleitung priifbar. Bedenkt
man, dass es sich bei diesem Auswerterahmen um eine Vor-
ausberechnung, ja Simulation handelt, so steht dies im klaren
Widerspruch zu einer PTB-Anforderung, wonach der Bereich
der Messwertbildung abgelichtet werden muss. Diese liegt bei
PoliScan Speed letztlich deutlich friiher. Es sei hier erinnert an
zB Radarmessungen, Lichtschrankenmessverfahren etc., die
seitens beauftragter Sachverstindiger recht zuverldssig beur-
teilt werden konnen. Unsere durchgefithrten Fahrversuche
haben gezeigt, dass es fiir die Messwertbildung scheinbar egal
ist, welche Reflexionsgiite vom erfassten Fahrzeug erreicht
wurde. Die , Ausloseschwelle” wird niedrig liegen, was bedeu-
tet, dass alle Objekte, die sich auf das Messgerdt zubewegen,
erfasst werden, gleichgiiltig, wie gut sie reflektieren.

Dies lasst Restzweifel an der Zuordnungssicherheit im dichten
Verkehrsgeschehen aufkommen, kann das vom Hersteller als
,Vorzugsregistrierobjekt” an der Fahrzeugfront, ndmlich das
Kennzeichen, eben kein verldsslicher Abtastpunkt sein. Pro-
blematisch ist, dass je nach Wahl der Kamera durch das Mess-
gerdt (scheinbar beliebig) nicht beurteilbar ist, ob es sich tat-
sdchlich um ein Einzelfahrzeug, das ganz allein durch die
Gegend fahrt, handelt oder aber ob sich in direkter Ndhe ein
weiteres Kfz befindet. Allem Anschein nach liefert hier die
Breite des Auswerterahmens ein zuverldssigeres Merkmal - je
schmaler der Rahmen ist, um so grofRer diirfte die Wahrschein-
lichkeit sein, dass sich ein weiteres Fahrzeug in dichter Umge-
bung zum gemessenen Kfz befindet.

Bild 13a

Zum Schluss sei noch angemerkt, dass der vom Hersteller
bemiihte SMEAR-Effekt derart grofle Geschwindigkeitstole-
ranzbreiten zuldsst, dass selbiger fiir eine seridse Untersu-
chung letztlich nicht herangezogen werden sollte. Im Bild 13
a bzw 13 b ist der in Geradeausfahrt gemessene SUV mit
Geschwindigkeiten von 73 bzw 65 km/h zu sehen - die Smear-
Linien liegen anndhernd identisch trotz eines Geschwindig-
keitsunterschiedes von 8 km/h.

Die Verfasser dieses Artikels ,wehren” sich daher gegen eine
Geschwindigkeitsbestimmung mithilfe dieses ,Notnagels“.

Bild 13b
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